


ONZE ARTS TROUWDE IN LIBANON

UNIEK HUWELIJK BEIRUT

Op 11 october is in de Libanese hoofdstad
Beiroet op de Nederlandse ambassade het
burgerlijk huwelijk gesloten tussen kapi-
tein-arts Pieter C.Dijkgraaf (30) uit
Utrecht en At Hinke Lolkema (29) uit Leeu-
warden

De huwelijkssluiting werd verricht door
de Nederlandse ambassadeur in Libanon,
Zijne Excellentie A.H.Croin.

De bruid was voor de plechtigheid op

10 october uit Nederland in Beiroet aan-
gekomen.

Zij was gekleed in een wit kanten jurk,
~terwijl dokter Dijkgraaf het militaire
service-dress met blauw UNIFIL-koord
droeg.

Als getuigen traden op lkol E.H.Lensink
en kapitein-tolk F.Valkenburg.

Na de huwelijksplechtigheid, die werd
bijgewoond door het voltallige ambassade-
personeel, een deputatie van Dutch Batt
en een vertegenwoordiging van het UNIFIL-
hoofdkwartier onder leiding van kolonel
J.Tjassens, mocht het bruidspaar met een
arabisch zwaard de bruidstaart aansnij-
den.

Ambassadeur Croin bood vervolgens het
bruidspaar namens de ambassade twee zil-
veren onderzetters aan.

In zijn toespraak belichtte de ambassadeur
mhet unieke van deze gebeurtenis, namelijk
het eerste UNIFIL-huwelijk en het eerste
op de Nederlandse ambassade.

Hierna overhandigde kolonel Tjassens na-
mens de staf UNIFIL een boek over Isra€l,
waar dokter en mevrouw Dijkgraaf een kor-
te huwelijksvacantie zullen doorbrengen.

Dutch Batt offreerde bij monde van overste
Lensink een antieke koperen vaas.

De ambassadeur besloot deze sfeervolle
plechtigheid, die ongeveer drie kwartier
duurde, met een heildronk op het bruids-
paar.

Vervolgens werden aan het toch al tumul-
teuze Beiroetse verkeer nog enige decibel
toegevoegd toen de witte UNIFIL-auto met
daarachter gebonden een bundel lege blik-
ken het paar naar de Isra€lische grens
voerde.

Dubbel 4-tjes -

Oom agent en zijn steeds opgewekte MP-
ers zijn deze dagen zeer somber gestemd.
Na zeven maanden moet de Marechaussee-
commune verhuizen naar een prefab bij

de ststcie.

De voorlichtingsgroepers hopen toch af
en toe te mogen komen 'uithuilen' bij
hun oud-mede-communeleden.

Volgens zeer betrouwbare bron zal re-
genkleding half october aankomen, want
het schijnt hier ook wel eens te rege-
nen volgens post 7-18.

Wij herinneren ons overigens dat iedere
miltair een grondzeil met zo'n mooie
kraag bezit. Die voorlopig dan maar ge-
bruiken, want die khaki-regenjas, dat
opfrommelgeval,over het gevechtstenue,
nee mensen, niet goed Over laarzen
valt helaas, helaas nog weinig goeds te
melden ...

Die gele kentekenplaat

Die heb je natuurlijk al omgekeerd, ver
wijderd of wit gemaakt.

't Wordt tijd...



Z0 HIER EN DAAR MANKEERT ER NOG WEL HET EEN EN ANDER AAN ...
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Op 8 october is in Haris begonnen met het
houden van verkeerscontroles,zoals aange-
kondigd in de vorige Dubbel Vier.

"De bedoeling is," aldus kapitein J. de
Visser, commandant Bataljons Onderhouds
Groep en Herstelpeloton,''om regelmatig zul-
ke inspecties te houden. Zo krijgt de staf
inzicht in de toestand van het onderhoud,
zoals dat door de chauffeur zelf dient te
gebeuren en de rapportage van gebreken aan
z'n hoger echelon. Ook het invullen van de
voertuigpapieren wordt nauwkeurig bezien.
Naar aanleiding van deze resultaten zullen
tips worden gegeven aan diegenen, die ver-
antwoordelijk zijn voor het onderhoud.

Van disciplinaire maatregelen is nog geen
sprake, er wordt nog alleen maar gewaar-
schuwd."

Het controleteam was deze keer samengesteld
uit de marechaussees der eerste klasse

Guus Maassen uit Breda en Ad Matla uit Gor-
kum.Zij concentreerden zich in hoofdzaak

op de 'papieren toestanden' zoals militair
paspoort, ID-card, UNIFIL-rijbewijs, her-
kenningsplaatje en vooral de rijopdracht,

de BOS-kaart en het vergelijken van de hand-
tekening op de rijopdracht met die van de

tot tekenen bevoegde functionaris.

Vakman op technisch gebied was korporaal-
monteur Freek de Haan uit Emmen.Hij interes-
seerde zich vooral voor gebreken aan de es-
sentiele veiligheidspunten stuurinrichting,
remmen, handrem,verlichting, oliepeilen, ban-
den en pedaalspeling.

Is het boordgereedschap aanwezig, compleet en
in bruikbare toestand? Of -wat regelmatig
voorkomt- moet er iemand uit Haris komen bij
een lekke band?

De eerste indruk van marI Matla voor wat be-~
treft het invullen van de rijopdrachten is
niet gunstig.

"Er was zelfs iemand die toch weer niet goed
genoeg was in het namaken van de officiele
handtekenlng.Veel bestuurdersmupatlekaarten
zijn niet compleet ingevuld of getekend’dobr
de gemachtigde commandant. Zo hier en daar"
vervolgt h13,' mankeert er nog we1 het een, en
ander aan

Kaplteln De Vlsser, die 'in 21Jn functle het
gehele batalJonsonderhoudsgebeuren in'de hand'
heeft was over het algemeen niet ontevreden.
"Een hoop kleine. puntjes-die.met eén kwartier
aandacht per dag verholpen kunnen worden. Na-
tuurlijk zijn er moeilijkheden, die veroer-
zaakt worden door gebrek aan sommige onder-
delen. maar dat wordt met de dag beter.

De man moet z'n zaken doen,dan is er al
een hoop gewonnen."

Richard Zandbergen wuit Huizen in Noord-
Holland, chauffeur van een YP 408 van de
A-cie, is het helemaal met deze mening
eens.

"Toen ik hier werd aangehouden dacht ik
wat is er nu weer aan de hand. Voor mij
hoeft deze controle niet", zei hij.''On-
danks het feit dat ik maar weinig met de
YP moet rijden en de rest van m'n tijd
vul met wacht draaien en je te pletter
lopen op patrouilles, is het eerste
echelons onderhoud een zaak, die gewoon
moet gebeuren.Voor eigen veiligheid en
voor die van de mensen, die met je meeri]
den"

Klopte het allemaal bij hem dan deze
controle ?

"Nou, niet helemaal', bekent hij,'"die
marechaussee is ook zo secuur, er zat eer
foutje in m'n rijopdracht.Kwestie van eer
handtekening...."

Z'n boordschutter, Herman Segveld
pen, eigenlijk MAG-helper op post
knikt maar eens vriendeli jk.

En - samen gaan ze weer verder, op weg naar
hun post Pappa, midden in het eenzame
leanese heuvelland

uit Kan
7-20,

-Op hun,plaats komt een drietonner te sta:
de'Verkéersédntf01e gdat door...

Een kwartlertje per dag, chauffeurs, en
je auto wordt een veilig instrument.
Nuttig in de komende regenperiode, waar
we al een klein voorproefje van gehad
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EEN DAG OP STAP MET HET TRANSPORTPELOTON

Feestrijders ...

Lekker een ritje naar Tel Aviv of Haifa ...

Een. nachtje slapen in een luxe hotel in Beiroet ...
Kreten, die je vaak hoort van mensen die nu niet
helemaal precies weten wat ze allemaal doen, de

jongens van ons transportpeloton.
De mannen met de gematste_baan ?

"Natuurlijk", vertelt hun commandant ,
eerste luitenant J.van Opstal uit Oos-
terhout,'is het een baan vol afwisseling,
heel wat anders dan een_eenzame.infanterist
die maanden in z'm roadblock of uitkijkpost
moet blijven... . :

Maar ze krijgen het niet voor niets, d'r
moet wel voor gewerkt worden, en hard Y

Daarom ging Dubbel Vier een ritje mee,
om te vertellen over de jongens van 'het
transport'.

RUIM
DERTIEN TON...

Rustig en beheerst en met groot vakmanschap
rijdt drietonnerchauffeur Bert van der Ham
uit Noordeloos zijn wagen richting Beiroet.
Voor hem rijdt de jeep met luitenant Van
Opstal, achter hem nog drie drietonners,
cen zestonner en de takeldoos.

Een hele coidnne dus, op Qeg.naar het'vliegr-

veld om daar, zoals in het “telegram staat
vermeld 243 pakken en kisten met een totaal
gewicht van 13490 KG te gaan laden.

Het vliegtuig, een DC 9 van Martin Air, is
gepland voor half drie. ' ’
Om half tien zijn ze vertrokken uit- Haris,
er is dus geen enkéle reden voor haast.
Als een herder houdt luitenant Van Opstal
zijn zware schaapjes bij elkaar,
hangt hij uit de jeep om te kijken 'of ze’
d'r allemaal nog wel zijn'. ‘

7onder mankementen is het transport dan
ook zeer op tijd op 't warme vliegveld.
Meegebrachte lunchpaketten worden opgege-
ten, weggespoeld met een koelé. limonade
uit een cantinetje. o

Enkele mensen eten in het vliegveldres-
taurant een broodje-met op eigen rekening.
Op de afgesproken tijd is iedereen weer
bij de wagens. o v -
En daar horen ze dat een vliegtuigongeluk
op het vliegveld van Athene waarschijnlijk
vertraging zal veroorzaken.

Pas om half vier, een kostbaar uur later,
landt het vliegtuig. 4

voortdurend

Een geraffineerd bedacht palletsysteem
zorgt er voor dat binnen een uur de
ruim dertien ton gereed staat om in de
drie- en zestonners te worden geladen.
De in Haris ingeladen koffers en kisten
plunje- en postzakken gaan weer in de

'DC 9, die spoedig daarop weer vertrekt,

richting Schiphol.

Op. het vliegveld staan nu 275 KG zoet
beleg -jazeker, d'r is weer pindakaas-
780 KG gevechtsrantsoenen, 2 waterpom-
pen van elk zo'n 300 KG en 11637 Kg
'reservedelen’.

"Yoor ons', vertelt luitenant Van Opsta
"is het altijd weer een verrassing wat
er op ons staat te wachten.

Gelukkig heb ik in dit geval een extra

drietohner meegenomen en ik ben dolbli’
met .de zestonner. Er staan twee kisten
bij met in elke kist een tandemstel vo«
een dikke -daf. Ze wegen per kist maar

1100 .KG, maar een zestonner is met die

. twee kisten bijna helemaal volgeladen
. vanwege hun enorme volume. .

Als wij iets naar Holland sturen moete
we précies opgeven hoeveel KG waarin i
verpakt , zelfs de NATO-stocknummers

“worden opgegeven.

Een laadbrief voor een luchtvracht is
dan ook dagen werk. Maar hier zie je D
zelf dat ruim 11 ton materiaal wordt
aangeduid met de kreet'reservedelen'.
70 is het wel eens moeilijk om je






